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Modelling of impacts

Objectif de

l’évaluation

Outil Principe Variables-clés Résultats 

saillants

Trafics reportés et gains des 

usagers

Modèles de transports à 

localisations données 

Equilibre des systèmes de 

transports

Utilités, temps de parcours et 

coûts généralisés

Nécessité de corriger les modèles 

existants (articulation entre choix 

modal et d’itinéraires, services 

d’un métro automatique, 

congestion)

Impacts territoriaux sur 

l’étalement urbain 

Modèles « Land use transport 

interactions » (LUTI)

Intégration d’un modèle de 

localisation

Prix fonciers et coûts de 

transport

50% des nouvelles localisations 

en zone centrale contre 30% sans 

GPE

Impacts sur l’emploi et le 

développement économique

Modèles intégrés macro-

régionaux

Aspects sectoriels et marché du 

travail

Prix sur les marchés des biens et 

du travail

100000 à 300000 emplois créés 

(hors chantier) 

Impacts métropolitains Evaluation des effets 

d’agglomération

Econométrie Densités et accessibilité

Une relocalisation de 

2°couronne pour Paris procure 

7,5% de gain  (11% pour un 

cadre)

Environnement Modélisation des nuisances Analyses désagrégées de cycle 

de vie

Taux d’émissions polluantes La dette carbone est compensée 

en moins de 15 ans par les seuls 

reports de trafics



Classification : Interne GPE

2

Direct impacts: modal shift 
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Indirect impact: urban sprawl
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Social Values
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Net Social Value Generated by the Project 

Valeur actualisée 2010 des avantages socio-économiques 
Option centrale de projet VAN 2010
en milliards d'euros 2010 Référence tendancielle

Valorisation des effets transports 17,7  
Régularité 3,5 
Confort 1,6 
Gains environnementaux et urbains 11,9 
Effets directs de réallocation 9,0 
Effets d’agglomération 6,0 
Valorisation des nouveaux emplois 10,3 

Total Avantages 59,9

Avantages 59,9
Divers (voirie et taxes sur essence) -1,0 
Coûts d’exploitation et d’investissement (yc COFP) -35,7 

Valeur actualisée nette à 2010 (VAN) 23,2
TRI 7,5% 
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(net) Carbon impact 
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Carbon impacts: two comments
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Limitation and compensation of other residual effects (1) 
Circular economy
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Limitation and compensation of other residual effects (2) 
Biodiversity


